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Sopijaosapuolet

Valtio: ympdristoministerio, liikenne- ja viestintaministerio, tyo- ja elinkeinoministerid, valtiovarain-
ministerid, Vaylavirasto, Liikkenne- ja viestintdvirasto, Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus
(Uudenmaan ELY-keskus) sekda Asumisen rahoitus- ja kehittdmiskeskus ARA.

Kunnat: Espoo, Helsinki, Hyvinkaa, Jarvenpad, Kauniainen, Kerava, Kirkkonummi, Mantsald, Nurmijarvi,
Pornainen, Sipoo, Tuusula, Vantaa, Vihti.

Kuntayhtymat: Helsingin seudun liikenne —kuntayhtyma (HSL).

Sopijaosapuolet sitoutuvat yhdessa edistdimddn sopimuksen tavoitteiden ja toimenpiteiden toteutumista.

Sopimuksen tarkoitus ja tavoitteet

Maankdyton, asumisen ja liikenteen sopimus (jaljempana MAL-sopimus) perustuu Helsingin seudun 14
kunnan ja valtion yhteiseen tahtotilaan seudun kehittamisesta. Sopimuksella vahvistetaan kuntien
keskindistd yhteisty6ta ja suunnitteluyhteistyon jatkuvuutta, kumppanuutta seudun kuntien ja valtion vililla
sekd osapuolien sitoutumista seudun kehittamiseksi tarvittaviin toimenpiteisiin. Sopimuksella varaudutaan
pitkdjanteiseen kehitykseen ja toimenpiteiden voimistamiseen tarvittaessa.

Sopimuksen toimenpiteet luovat edellytyksia seudullisesti tarvetta vastaavalle monipuoliselle asunto-
tuotannolle seka liikennejdrjestelmadn ja -investointien ja maankayton yhteensovittamiselle. Toimenpiteilld
edistetddn vahahiilista ja kestavaa yhdyskuntarakennetta ja sita tukevaa liikkennejarjestelmai ilmaston-
muutoksen torjumiseksi seka mahdollistetaan sujuva arki, tydmarkkinoiden toimivuus ja elinkeinoeldman
elinvoimaisuus. Tavoitteena on myos torjua segregaatiota ja asunnottomuutta seki edistda asuinalueiden
monimuotoisuutta ja alueiden asuntokannan monipuolisuutta.

Sopimuksessa madritelldan tavoitetila 12-vuotisen kauden osalta Helsingin seudulle seki kehityspolku
tamdn tavoitetilan saavuttamiseksi edelld mainittujen teemojen osalta. Tavoitetilan ja kehityspolun
toteutumista ja toimenpiteita tarkastellaan ja tdésmennetdan rullaavasti eduskuntavaalikausittain. Tahin
sopimukseen on sisdllytetty keskeisimmat, vaikuttavimmat ja kuntien keskindistd ja/tai kuntien ja valtion
yhteistyota edellyttévat maankayttod, asumista ja liikennejdrjestelman kehittamista koskevat tavoitteet ja
konkreettiset toimenpiteet. Sopimuksessa esitettavat konkreettiset toimenpiteet koskevat sopimuskauden
ensimmdistd nelivuotisjaksoa 20202023, ellei toisin ole mainittu. Seuraavia jaksoja koskevat toimenpiteet
tarkennetaan seuraavien MAL-sopimusten yhteydessd. Sopimuksen toteutumisen kannalta on tirke33, ettd
my®s kuntien ja valtion muut kehittamistoimet tukevat sopimuksen tavoitteiden toteutumista.

Sopimuksen lahtokohdat

Sopimuksen ldhtékohtana on Helsingin seudun maankaytto, asuminen ja liikkenne 2019 -suunnitelma (MAL
2019), joka on valmisteltu yhteistydssa Helsingin seudun kuntien, HSL:n seka valtion ympiristd- ja liikenne-
hallinnon toimijoiden kesken. Suunnitelma on hyvaksytty vuoden 2019 aikana HSL:n hallituksessa, Helsingin
seudun yhteistyokokouksessa (HSYK), KUUMA-johtokunnassa sekd useimmissa seudun kunnissa. Suunni-
telma sisaltda lakisaateisen Helsingin seudun liikennejérjestelmasuunnitelman. MAL-2019 suunnitelmassa
on sitova tavoite leikata seudun liikenteen padstoja 50 %:lla vuoteen 2030 mennessé (vertailuvuosi 2005).

MAL 2019 —suunnitelman lisdksi Helsingin seudun MAL-sopimuksen 2020-31 keskeisii ldhtokohtia ovat:

e pddministeri Marinin hallitusohjelma 10.12.2019

e kansainvaliset ilmastosopimukset ja niiden perustella laaditut Kansallinen energia- ja
ilmastostrategia ja keskipitkdn aikavilin ilmastosuunnitelma (KAISU) ilmastonmuutoksen torjuntaa
koskevine tavoitteineen seka kansallinen ilmansuojeluohjeima 2030
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e eduskunnan kirjelmé asuntopolitiikan kehittamiskohteista (EK 26/2018 vp - O 61/2016 vp)
tarkastusvaliokunnan mietinnén pohjalta

e valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

s valtakunnalliselle lilkennejarjestelmasuunnitelmalle asetetut tavoitteet ja strategiset linjaukset.

Kestava ja vahahiilinen yhdyskuntarakenne ja liikennejarjestelma

Tavoitetila 2030+

Yhdyskuntarakenne ja liikennejarjestelma muodostavat kokonaisuuden, joka mahdollistaa seudun kestavan
kasvun, asukkaiden sujuvan ja turvallisen arjen seka turvaa kestdvien liilkkumismuotojen kilpailukyvyn.
Asumisen, tyopaikkojen ja palvelujen sijoittumista ohjataan kaavoituksella siten, etta lilkkumisen liittyvdt
valinnat voivat olla kestdvid. Vuonna 2030 MAL 2019 —suunnitelman mukaisille kestdvan liikkkumisen
vybhykkeille sijoittuu vdhintdan 85 % seudun vdestostd (2018 tilanteessa 72%).

Seudullisen liikennejarjestelman kehittamisinvestointeja hyddynnetadn taysimaardisesti ja ne tukevat
kansainvilisten ja kansallisten ilmastotavoitteiden saavuttamista. Kestdvien kulkutapojen osuus matkoista
Helsingin seudulla on vdhintddn 65 prosenttia (2018 tilanteessa 57%), ja niiden osuus suoritteesta on
kasvanut nykyistda nopeammin. Joukkoliikenne, liikkkumisen palvelut ja matkaketjut muodostavat kestdvan
ja kayttajalahtoisen vaihtoehdon yhd useammille asiakasryhmille. Liikkenne on turvallista kaikilla
liikkkumistavaoilla.

Helsingin seutu on kansainvalisesti houkutteleva kohde niin tydvoimalle kuin yrityksillekin. Seudun
yhdyskuntarakenne, asuntotarjonta ja liikennejdrjestelma mahdollistavat tydnantajille riittdvdn tyévoiman
saatavuuden ja hyvan toimintaympariston. Liikennejarjestelmdn kehittdmisessa otetaan huomioon seudun
ulkoisten yhteyksien toimivuus niin kansainvilisesti kuin Suomen sisallakin.

Kehityspolut tavoitetilan saavuttamiseksi

Kaavoituksella mahdollistetaan MAL 2019 —suunnitelman ensisijaisille, kestévddn liikkumiseen perustuville
vyohykkeille sijoittuvien asukkaiden ja tyopaikkojen suhteellisen osuuden kasvaminen. Asuinkerros-
talotonttien kaavavarannon riittdvyys varmistetaan asuntomarkkinoiden toimivuuden kehittdmiseksi.
Erityisesti raideliikenteeseen ja muihin joukkoliikenteen runkolinjoihin sekd niiden asemiin ja solmukohtiin
tukeutuvien vybhykkeiden maankdyttod vahvistetaan.

Liikenteen pddstojen vahentdmiseksi tehdddn toimia, jotka véhentdvit liikennesuoritteita ja edesauttavat
siirtymdd kokonaisuutena kestGvampddn tapaan liikkua ja vapautua fossiilisista polttoaineista. Seudun
liikennejdrjestelmdd kehitetddn siten, ettd se tukee tiivistyvid yhdyskuntarakenteen kehitystd. Joukko-
liikenteen ja lilkkkumisen palveluiden sekd liikenteen solmukohtien palvelutasoa parannetaan. Kéavelyn ja
pyérdilyn méérdd ja kulkutapaosuutta lisatidan panostuksilla ndiden kulkumuotojen infrastruktuuriin ja
olosuhteisiin. Kestdvien kulkumuotojen kilpailukykyd suhteessa henkiléautoon parannetaan. Helsingin
seudun tie- ja katuverkkoa kehitetddn ensisijaisesti joukkoliikenteen ja logistiikan tarpeet huomioiden ja
parantaen pydriliikenteen olosuhteita.

Seudun liikennejirjestelmésuunnittelussa ja kuntien liikennesuunnittelussa huomioidaan liikennepalveluiden
kehittyminen, automaation ja tiedon hyodyntdmisen tarpeet. Uusia mm. digitalisaation mahdollistamia
litkkumisen ja kuljettamisen palveluja edistetddn vaikutusarvioihin perustuen siten, ettd niiden kdyttéénotto
tukee siirtymdd kestdvddn ja viahéhiiliseen liikennejdrjestelmdadn.

Liikennemelulle altistumista vithennetddn kasvattamalla kestédvien kulkumuotojen osuutta ja toteuttamalla
meluntorjuntaa erityisesti tiivistyvin maankdyton edellyttdmissd kohteissa. Liikenteen turvallisuutta




Helsingin seudulla kehitetddn valtakunnallisten tavoitteiden mukaisesti. Erityishuomio on kévelyn ja
pyérdilyn turvallisuudessa niiden suoritteiden ja kulkumuoto-osuuden kasvaessa.

Helsingin saavutettavuutta ja elinkeinoeldmdn ja tyossikdynnin kannalta merkittévid yhteyksid kehitetddn.
Matka-ajat lyhenevit keskimddrin niiden kaupunkien vdleilld, joilla on merkittévid pendeldintié tai muuta
matkustamista. Varmistetaan, ettd eri alueet ovat saavutettavissa kohtuullisessa ajassa jollain
kulkumuodolla tai niiden yhdistelmdlld. Seudun saavutettavuuden ja kestévén liikenteen edistdmistd
tukevat tarpeet 12 vuoden aikajinteellé mm. kaupunkiraideliikenteen kehittémisen osalta huomioidaan
valtakunnallisen liikennejdrjestelmdsuunnitelman valmistelussa ja toimeenpanossa.

Seudun maankdytén, asumisen ja liikenteen yhteistd seudullista suunnittelua jatketaan ja sen resurssit
turvataan.

Sovitut toimenpiteet:

1. Kunnat sijoittavat uudesta asuntokaavoituksesta (kerrosneliometreina) vahintddn 90 % MAL 2019 —
suunnitelmassa esitetyille maankayton ensisijaisille vyohykkeille (liite 1).

2. Valtio osoittaa kunnallistekniikka-avustusta vahintdan 10 miljoonaa euroa vuodessa MAL 2019 —
suunnitelman mukaisilla maankaytdn ensisijaisilla vyohykkeilla sijaitseville kohdealueille. Painopiste
avustusten kohdentamisessa on tdydennysrakentamisessa.

3. Valtio osoittaa omistamaansa maata asuntotuotantoon myymalld, vaihtamalla ja tarvittaessa
maankdyttdésopimuksia hyddyntden. Tavoitteena on varmistaa kuntien ja kansalaisten tasavertainen
kohtelu seka valtion kokonaisetu. Valtio vaikuttaa omistajachjauksessaan siihen, ettd valtion tarpeista
vapautuvat asuntorakentamiseen soveltuvat alueet luovutetaan kohtuuhintaisesti ensisijaisesti kunnille
tai toissijaisesti muulle alueen lopulliselle asuntotuotannon tarjoajalle.

4. Seudullisen raideliikenteen kehittdmisinvestoinneilla parannetaan riittdvdn asuntotuotannon, kestivin
yhdyskuntakehityksen ja kestédvan liilkkumisen edellytyksia. Mahdolliset EU-avustukset vihentavit
kunkin hankkeen sopimuskumppanien valilld jaettavia kustannuksia kustannusjaon suhteessa:

4.1. Kunnat ja HSL ratkaisevat yhteistyossa Vdylaviraston kanssa tarvittavien lihijunaliikenteen uusien
varikoiden sijoittumisen Rantaradan, Kehdradan ja Paaradan suunnissa ja laativat tarvittaville
selvityksille ja toteuttamiselle uusien junien hankintatarpeen huomioonottavan aikataulun. Kunnat
laativat yhteistydssa Vaylaviraston kanssa tarpeelliset suunnitelmat varikoiden toteuttamiseksi
seka ratkaisevat varikoiden toteuttajan, suunnittelijan, rakentajan ja omistuksellisen rakenteen.
Sijaintikunnat laativat varikoiden vaatimat maankiytto- ja rakennuslain mukaiset kaavat.
Vaylavirasto osallistuu suunnitteluun erityisesti siltd osin, kuin varikot edellyttivit toimia valtion
vaylaverkkoon. Valtio osallistuu sopimuskaudella lahiliikenteen varikoiden suunnittelun
kustannuksiin 30%:n, kuitenkin enintdan 3 miljoonan euron osuudella. Valtio voi osoittaa maa-
alueitaan varikoiden tarpeisiin ja kannustaa maa-alueita omistavia yhtidita hyvain yhteistyohon
kaupunkien kanssa. Kuntien rahoitusosuus varikoiden suunnittelusta on 70 %. Valtio ratkaisee
pidemman aikavalin toimenpiteensé ldhijunaliikenteen varikoiden toteutukseen seuraavan MAL-
sopimuksen tai varikoiden rakentamispaatoksen yhteydessa. Tehokkaan ldhijunaliikenteen
liikenndinnin mahdollistavan varikkokokonaisuuden suunnittelun eteneminen on edellytyksena
kohdassa 4.2 mainituille valtion panostuksille.

4.2. Valtio kdynnistaa Espoon kaupunkiradan Lepp&vaara-Kauklahti toteuttamisen ratasuunnitelman
mukaisesti. Valtion rahoitusosuus hankkeen toteuttamiskustannuksista on 50 %, enintain
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kuitenkin 137,5 miljoonaa euroa. Kuntien rahoitusosuus hankkeen toteuttamiskustannuksista on
50 %, enintddn kuitenkin 137,5 miljoonaa euroa. Toteutuspddtoksen yhteydessa valtio ja kunnat
tekevat kustannustenjakosopimuksen.

4.3. Valtio kdynnistaa Paaradan parantamishankkeen Pasila-Riihimaki 2. vaiheen toteutuksen
ratasuunnitelman mukaisesti.

4.4, Valtio ja kunnat kdynnistavat yhdessa Keravan liityntdpysakoinnin toteutuksen. Keravan
liityntapysakéinnin kehittdmisesta ja kustannusjaosta kuntien ja valtion valilla sovitaan erillisilla
sopimuksilla. Valtion kustannusosuus sisaltyy Pasila-Riihiméaki 2. vaiheen toteutukseen

4.5. Helsinki-Pasila —vilin ratakapasiteetin lisddmiseen valmistaudutaan:

4.5.1 Pdivitetddn Helsinkiin suuntautuvan junatarjonnan merkittavan kasvattamisen
mahdollistava liikkennointimalli muun muassa Pisara+ -selvityksen (2019),
Lahijunaliikennealueen varikkoselvityksen (2020) ja Digirata-selvityksen (2020) sekd muiden
Pasila-Helsinki-valin rautatieinfrastruktuurin kehittamistd ja kapasiteetin kasvattamista
koskevien selvitysten (esimerkiksi hankeyhtididen suunnittelu, Lentorata, itdisen suunnan
raideyhteys) tulosten pohjalta ja kuvataan liikkenteen kehittdmisen seka kansantalouden
kannalta tehokkain ja parhaan kokonaishyddyn tuova malli. Selvitys laaditaan valtion johdolla
yhteistyossa HSL:n ja kuntien kanssa. Selvityksen kustannuksista sovitaan valtion ja HSL:n
kesken erikseen.

4.5.2 Kdynnistetdan tarvittavien ratasuunnitelmien laatiminen ja muiden toimenpiteiden
toteutus Pisara+ -selvityksen mukaisen sekd kohdan 4.5.1 selvityksen johtopddtésten
edistamiseksi. Pisara+ -toimenpidepaketin edistamisen edellytys on, etta lahijunaliikenteen
varikoiden edistiminen etenee kohdassa 4.1 kuvatulla tavalla ja kestdvan liikkennointimallin
kannalta tarvittavista ldhijunaliikenteen varikoista on tehty rakentamispaatos.

4.6. Vdylavirasto laatii selvityksen Santaradan siirtdmisesta valtion rataverkolla ja sen nykyisistad
aluevarauksista luopumisesta. Kunnat tarjoavat Santaradalle vaihtoehtoisen, pdadkaupunkiseudun
junaliikenteen tehokasta kunnossapidon toteuttamista vastaavan paikan. Santaradan siirrolla
mahdollistetaan pikaraitiotien rakentaminen ja maankaytén kehittaminen sen nykyisella alueella.

Kunnat jatkavat MAL 2019 —suunnitelmassa esitetyn seudullisen pikaraitioteiden verkoston
suunnittelua. Kunnat edistdvit seuraavien pikaraitiotiehankkeiden toteuttamista, ja rahoittavat 70 %
niiden kokonaistoteutuskustannuksista. Valtio osallistuu sopimuksessa maéritettyjen hankkeiden
rahoitukseen 30 % osuudella kohtien 5.1.-5.3 mukaisesti. Valtio linjaa pidemman aikavalin
osallistumisensa periaatteet hankkeiden suunnitteluun ja toteutukseen seuraavien MAL-sopimusten
yhteydessa tai kaupunkien tehtya rakentamispdatoksen.

5.1. Valtio osoittaa Vihdintien pikaraitiotien (ns. Lansi-Helsingin raitiotiet) yleissuunnitelmaluonnoksen
mukaisen hankekokonaisuuden toteuttamiseen (sis. suunnittelun ja rakentamisen) ja siihen sekd
muihin kestdvii liikkumista edistaviin hankkeisiin liittyviin kustannuksiin 105 miljoonaa euroa.
Rahoituksen edellytyksend on, ettd Helsingin kaupunki tekee hankkeen toteuttamisesta
paatdksen, joka on vahintdan yleissuunnitelmaluonnoksen hydty-kustannus -laskelman mukainen
tai sitd kannattavampi. Helsinki tekee hankkeen toteuttamisesta paatoksen syksylld 2020. Valtio ja



Helsingin kaupunki sopivat erikseen rahoituksen kohdentumisen yksityiskohdista ja rahoituksen
aikataulusta.

5.2. Mellunmaki-Tikkurila-Aviapolis-Lentoasema (ns. Vantaan ratikka): Vantaa jatkaa hankkeen
suunnittelua paatostensa mukaisesti ja valtio osallistuu hankkeen suunnittelukustannuksiin 30
prosentin osuudella ja enintdan 6,1 miljoonalla eurolla. Rakentamisen arvioidaan alkavan vuonna
2024. Hankkeen kustannusarvio kevaalla 2020 on 393 miljoonaa euroa. Valtio tekee paatoksen
osallistumisesta Vantaan pikaraitiotien rakentamiseen Vantaan kaupungin tehtyé paatoksen
hankkeen toteutuksesta seuraavan MAL-sopimuksen yhteydessa.

5.3. Viikin-Malmin pikaraitiotie Hankkeen yleissuunnittelu on Helsingin toimesta kdynnissi ja
suunnittelun ensimmadinen vaihe pdattyy kevdalla 2021. Valtio osallistuu yleissuunnittelun
kustannuksiin 30 prosentin osuudella ja enintdén 7,5 miljoonalla eurolla.

Valtio avustaa Helsingin seudun julkisen henkildliikenteen palveluiden jirjestdmisté kaudella 2020-23
arviolta 35 miljoonalla eurolla. Avustus pitaa sisallaan niin sanotun suurten kaupunkiseutujen
joukkoliikennetuen seka ilmastoperusteisen joukkoliikenneavustuksen ja valtionavustuksen liikenteen
palvelujen digitalisaatioon ja liikenteen palveluistumisen edistimiseksi. Valtionavustukset ovat
hakuperusteisia ja niiden saamisen edellytyksend on, ettd kaupunkiseutu toteuttaa edelld esitettyjen
valtionapujen ehtoja. Joukkoliikenteen tuen saamisen edellytykseni lisdksi on, ettd seutu toteuttaa
tdssd sopimuksessa kuvattuja joukkoliikenteen kehittamistoimenpiteiti ja priorisoi joukkoliikenteen
kilpailukykyad edistavan runkoverkon palvelutasoa sekd varmistaa siirtymai vahapaastoiseen
bussikalustoon ja biopolttoaineisiin.

Helsinki ja Espoo suunnittelevat ja valmistelevat yhdessd HSL:n kanssa metron kapasiteetin
nostohankkeen, ja toteuttavat hankinnan vuosina 2024-2030 suoritettavaan automaatiohankkeeseen.
Hankkeen tavoitteena on kyeta vastaamaan seudun kasvuun ja metron kasvavaan matkustajamaaraan
nykykapasiteetin loppuessa vuoteen 2030 mennessa. Hankkeen alustava kokonaiskustannusarvio on
341 M€, josta 6 M€ on kauden 2020-2023 kustannus. Metron lansipddn liikennejirjestelyt tulevat
vaatimaan kasvavien liikkennemddrien vuoksi muutoksia. Metron lansip4én kapasiteetin lisiratkaisun
kustannusarvio on 100 M€, josta 10 M€ on kauden 2020-2023 kustannus. Valtio arvioi metron
kehittamishankkeita kokonaisuutena suunnittelun ja kustannusarvioiden tarkentuessa. Kustannusten
jaosta valtion ja kuntien vililla sovitaan tarvittaessa erikseen.

Valtio kdyttdd seudullisesti tarkeisiin kustannustehokkaisiin liikennejirjestelman parantamishankkeisiin
kaudella 2020-23 yhteensé 15 miljoonaa euroa Helsingin seudulla. Hankkeilla tuetaan autojen ja
polkupyodrien liityntapysdkdintipaikkojen ja -alueiden toteutusta, tiivistyvdn maankayton edellytyksia,
parannetaan kavelyn ja pyordilyn edellytyksia, torjutaan ja vahennetddn melulle altistumista,
parannetaan liikenteen turvallisuutta sekd seudun logistiikan toimivuutta. Valtion rahoitus kohdistuu
ensisijaisesti KUUMA-seudun kunnissa toteutettaviin hankkeisiin. Lisdksi valtio osoittaa 15 miljoonaa
euroa Espoossa toteutettaviin vastaaviin hankkeisiin. Valtion rahoituksen edellytyksend on, ettid kunnat
kdyttdvat vastaavan summan toimenpiteisiin kuin valtio. HSL, kunnat, Véylavirasto ja Uudenmaan ELY-
keskus valmistelevat hankkeiden tarkemman toteuttamisohjelman, josta sovitaan HU-toimikunnassa.

Vaylavirasto, Uudenmaan ELY-keskus ja seudun kunnat laativat Uudenmaan ELY-keskuksen selvitykseen
perustuen suunnitelmat ja tarvittavat maankdytto- ja rakennuslain mukaiset kaavat kahdelle raskaan
likenteen palvelualueelle siten, ettd niiden toteuttaminen voi kdynnisty3 sopimuskauden aikana. Valtio
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osoittaa kohteiden toteuttamiseen rahoitusta yhteensd enintdan 15 miljoonaa euroa, kuitenkin
enintdan 75% kustannuksista. Kuntien rahoitusosuus on 25 %.

Valtio osoittaa rahoitusta Helsingin seudun kavelyn ja pyordilyn olosuhteiden kehittamiseen
seuraavasti:

a. Valtio osoittaa kaudella 2020-23 2,5 miljoonaa euroa Helsingin seudun valtion
vadyldverkolla toteutettaviin kdvelyn ja pyorailyn edistédmistoimenpiteisiin. Rahoituksen
edellytyksena on, etta kunnat kdyttavat toimenpiteisiin vastaavan summan.

b. Helsingin seudun kunnat voivat hakea valtionavustusta kavelyn ja pyordilyn olosuhteiden
parantamiseen kunnan katuverkolla. Avustukseen on varattu vuodelle 2020 méararahaa
Helsingin, Turun, Tampereen ja Oulun seuduille haettavaksi vahintdan 4,5 miljoonaa euroa.
Kunnat osallistuvat rahoitettavien hankkeiden kustannuksiin 50 prosentilla. Traficom
toteuttaa investointiohjelman hankehaun ja mydntaa rahoituksen.

¢. Valtio huomioi my6hempien vuosien rahoitustarpeet kdvelyn ja pyordilyn edistamiseen
osana talousarvion ja valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman valmistelua.

Valtio aloittaa ruuhkamaksujen mahdollistamista koskevan sdadddsvalmistelun. Valmistelu toteutetaan
yhteistydssa kuntien ja HSL:n kanssa. Paatokset ruuhkamaksujen mahdollisesta kdyttéénotosta tehddan
erikseen.

Kunnat ja HSL yhdessa valtion viranomaisten kanssa paivittavat yhteistydssa MAL -suunnitelman
sopimuskautta 2024-35 varten. Osapuolet sitoutuvat varaamaan suunnitelman laatimiseen tarvittavat
henkild- ja muut resurssit. Osana suunnitelman padivitysta tarkistetaan toimenpiteet valtakunnallisen
liikennejdrjestelmasuunnitelman ja liikenteen paastovahennyksia koskevien tavoitteiden
saavuttamiseksi vuodelle 2030 seka hallitusohjelman mukaisen hiilineutraalisuustavoitteen
saavuttamiseksi 2035 mennessa.

Edelld mainittujen toimenpiteiden lisdaksi Helsingin seudun kunnalliset toimijat, tarvittaessa
yhteistydssa valtion kanssa, sitoutuvat yhdessa:

13.1. Edistam&in matkaketjuyhteistyon mahdollistavaa kehitysty6ta taustajarjestelmdpohjaisten
lippu- ja maksujarjestelma- tai valityspalveluja tarjoavien toimijoiden kanssa seké kehittdamaan
multimodaalista digitaalista liikennepalvelujen tietoympdristod, joka mahdollistaa julkisten ja
vksityisten liikkennepalvelujen muodostamat matkaketjut.

13.2. Edistimaan liikennepalvelujen ja liikennejarjestelman tilaa koskevan raportoinnin ja
seurantatiedon kattavuutta ja uudelleenhy6dynnettavyytta seka lisadamaan reaaliaikaista
matkustajainformaatiota.

13.3. Osana seuraavaa MAL-suunnittelua laaditaan seudullinen strateginen tiekartta liikenteen
automaatiosta, jossa maaritelldan tavoitteet, tarvittava digitaalinen tietopohja sekd
toimenpidepolku. Tiekartan laadinnassa hyodynnetaan liikkenteen automaation toimenpide- ja
lainsaadantésuunnitelmaa, liikennealan kansallista kasvuohjelmaa seka logistiikan
digitalisaatiostrategiaa.



Asuminen ja elinympariston laatu

Tavoitetila 2030+

Seudulle on rakennettu vuoteen 2030 mennessa noin 200 000 uutta asuntoa, joista 90 prosenttia sijoittuu
seudullisesti ensisijaisesti kehitettéville maankdyton vyohykkeille. Asuntokaavoitus on laadukasta ja
madrallisesti riittavad mahdollistaen seudun vdestdnkasvuun vastaavan asuntojen koko- ja hallinta-
muotojakaumaltaan monipuolisen asuntotuotannon.

Seudun asuntomarkkinat tukevat osaltaan tyGvoiman saatavuutta ja tyémarkkinoiden toimivuutta.
Asuinalueiden monipuolinen asukasrakenne vahvistaa seudun sosiaalista kestavyytti. Myds heikoimmassa
asemassa oleville vdaestéryhmille on riittavasti tarpeita vastaavia asumisratkaisuja ja asunnottomuus on
poistettu Helsingin seudulla.

Puurakentamisen osuus asunto- ja muussa rakentamisessa on kasvanut merkittavasti.

Kehittamispolut tavoitetilan saavuttamiseksi

Asuntotuotantoon soveltuvaa asemakaavavaranto pidetddn pitkdaikaisen asuntotuotannon tarpeen
edellyttamadlld tasolla. Asuntotuotannon kokonaistavoitteessa otetaan huomioon kuntien toiminnasta
riippumattomat tekijat, kuten suhdannevaihtelut ja asuntomarkkinatilanne.

Turvataan asuntokannan kokojakauman ja hallintamuotojen monipuolisuus sekd kohtuuhintaisen asumisen
edellytykset siten, ettd myds heikommassa asemassa oleville on tarjolla asumisratkaisuja. ARA-tuotannon
osuutta nostetaan kohti hallitusohjelman mukaista 35 %:a, kuitenkin siten, ettd alueet kehittyviit
tasapainoisesti. Torjutaan negatiivista segregaatiota turvaamalla asuinalueiden monipuolinen
asuntotarjonta ja kehittdmdlld liikenneyhteyksid sekd huolehtimalla kaavoituksessa palvelujen
saatavuudesta ja saavutettavuudesta eri viestoryhmille sekd Idhivirkistysalueiden saavutettavuudesta ja
laadusta.

Asunnottomuuden véhentdmisessd edetddn hallitusohjelman mukaisesti tavoitteena asunnottomuuden
poistaminen kahden eduskuntakauden kuluessa.

Sovitut toimenpiteet:

14. Helsingin seudun kunnat sitoutuvat siihen, etta koko sopimuskaudella valmistuu asuntotonttien
asemakaavoja (asumiseen tarkoitettua rakennusoikeutta) yhteensi 6 miljoonaa kerrosneliometria.
(kuntakohtainen asemakaavoitustavoite liitteessa 2). Rakennusoikeuden sijoittuminen tapahtuu
sopimuskohdan 1 mukaisesti. Tavoitteena on, ettd Helsingin seudulle valmistuu kaudella 2020-23
16 500 uutta asuntoa vuodessa. Asuntotuotannon ja kaavoituksen kokonaistavoitteessa otetaan
huomioon kunnan toiminnasta riippumattomat tekijat mm. koronaepidemian vaikutukset
yhteiskuntaan ja asuntorahoitukseen, talouden suhdannevaihtelu, asuntomarkkinatilanne seka
liilkenneinfrahankkeiden toteutuminen.

15. Kunnat sitoutuvat varmistamaan ensisijaisten kehittdmisvyohykkeiden asemakaavojen
toteuttamisedellytykset ja tonttien kdytt66n saamisen.

16. Valtion tukeman korkotukituotannon osuus on padkaupunkiseudulla yhteensé 30 prosenttia
padkaupunkiseudun asuntotuotannon kokonaistavoitteesta. Pddkaupunkiseudun kunnat huolehtivat
tontinluovutuksessaan tai maankayttosopimuksissaan siitd, ettd padkaupunkiseudun
asuntotuotannosta 20 prosenttia on valtion tukemaa tavallista 40-vuotista korkotukivuokra-
asuntotuotantoa ja erityisryhmien vuokra-asuntotuotantoa.




17. Valtion tukeman korkotukituotannon osuus on KUUMA-kunnissa yhteensd 20 prosenttia KUUMA-
seudun asuntotuotannon kokonaistavoiteesta. KUUMA-kunnat huolehtivat tontinluovutuksessaan tai
maankayttosopimuksissaan siitd, ettd KUUMA-seudun asuntotuotannosta 10 prosenttia on valtion
tukemaa tavallista 40-vuotista korkotukivuokra-asuntotuotantoa ja erityisryhmien vuokra-
asuntotuotantoa.

18. Sopijapuolet selvittavat yhteistydssa edellytyksid nostaa valtion tukeman asuntotuotannon osuutta
seudun asuntotuotannossa.

19. Valtio osoittaa tavallisille 40-vuotisille korkotukivuokra-asunnoille 10 000 euron asuntokohtaista
kdynnistysavustusta 20 miljoonaa euroa / vuosi MAL 2019 —=suunnitelman mukaisille maankaytén
ensisijaisille vyohykkeille rakennettaville asunnoille. Puurakenteisille kerrostaloille em. vydhykkeilla
kdynnistysavustusta myonnetddn 12 000 eur/asunto.

20. Valtio-omisteinen A-Kruunu rakennuttaa omistukseensa tavallisia 40-vuotisia korkotukivuokra-
asuntoja. Tavoitteena on, etta rakennuttamistoiminta kasvaa siten, ettd vuodesta 2021 yhtién
asuntoaloitusten vuotuinen maara on noin 800 asuntoa, joista noin 600 on koko Helsingin seudun
alueella, ja 15 % puukerrostaloasuntoja.

21. Seudun kunnat sitoutuvat yhdessa valtion kanssa ehkdisemadn ja vdhentdmaan asunnottomuutta
tavoitteena asunnottomuuden puolittaminen vuoteen 2023 mennessa. Seudun kunnista Helsinki,
Espoo, Vantaa, Hyvinkda ja Jarvenpaa osallistuvat vuosina 2020—-2022 toteutettavaan
asunnottomuuden yhteistyGohjelmaan, jonka tavoitteena on lisdta kohtuuhintaisten asuntojen
tarjontaa asunnottomille sekd vahvistaa kuntien asunnottomuusty6ta.

Muut sopimuksen toteuttamisen kannalta tarkeat valtion toimenpiteet

Maankéytté- ja rakennuslain uudistus viedaan loppuun parlamentaarisessa valmistelussa hallitusohjelman
mukaisesti. Valmistelussa otetaan huomioon kaupunkiseutujen ja kuntien erityiset suunnittelutarpeet
osana laajapohjaista sidosryhmayhteistyota.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 valmistellaan valtioneuvoston
hyviksyttiviksi kevadn 2021 aikana. Suunnitelmalla kehitetdan liilkenneverkkoihin ja liikenteen palveluihin
liittyvaa valtion ja kaupunkiseudun vélista yhteisty6ta ja varmistetaan taman sopimuksen pitkdjanteisyys
varautumalla vuosien 2024-2031 toimenpiteisiin. Tassd sopimuksessa ja MAL 2019 -suunnitelmassa
mainitut kehittdmistoimet huomioidaan myds valtakunnallisen liikkennejarjestelmasuunnitelman
valmistelussa. Helsingin kaupunkiseudun kehitykseen ja kansainvaliseen, valtakunnalliseen ja seudulliseen
saavutettavuuteen liittyvit tarpeet arvioidaan suunnitelman valmistelussa osana valtakunnallista
kokonaisuutta. Helsingin kaupunkiseudun kuntien prioriteettina on, ettd valtakunnallisessa
liikennejirjestelmasuunnitelmassa huomioidaan seuraavat suunnittelukohteet:

¢ Himeenlinnanvaylan kehittdminen

» Keha Ill kehittdminen

¢ Malmin uuden maankayton yhteydet

¢ Keha | kehittaminen

» Keski-Uudenmaan logistiikan poikittaisyhteydet

¢ Lahdenvayldn (Vt 4) kehittdminen

« Digirata, rautatieliikenteen jatkuva kulunvalvontajdrjestelma
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e Kerava-Nikkild rata henkiloliikenteelle

e Tuusulanvdylan pikaraitiotie Kaskynhaltijantielle

e Pikaraitiotie Matinkyla-Suurpelto-Kera-Leppéavaara
e [tdmetron yleissuunnitelma

Fossiilittoman liikkenteen tiekartta valmistellaan valtioneuvoston hyviksyttiviksi vuoden 2020 aikana.

Rautateiden henkildliikenteen kilpailun avaamisessa edetdan hallitusohjelman mukaisesti seuraten HSL:n
lahiliikenteen kilpailutuksen tuloksia.

Valtio kaynnistda kestavan likkenteen vero- ja maksu-uudistuksen hallitusohjelman mukaisesti.

Laaditaan asuntopolitiikan pitkdjanteinen kehittamisohjelma vuoden 2020 aikana, ja siind otetaan
huomioon kaupunkiseutujen asuntomarkkinat.

Valtio toteuttaa yhteistydssad seudun kuntien kanssa vuosina 2020-2022 poikkihallinnollisen l3hididen
kehittamisohjelman.

Valtio toimeenpanee Kestdva kaupunki —ohjelmaa vuoteen 2023 asti.

Valmisteilla olevat innovaatiotoiminnan ekosysteemisopimukset ja niiden toimenpiteet tiydentavat
toteutuessaan MAL-sopimuksen tavoitteita.

Voimassaolo

Taman sopimuksen pidemman aikavdlin tavoitteet ovat voimassa 2020-2031. Sopimuskausi on 31.12.2023
saakka. Sopimus uusitaan vuoden 2023 loppuun mennessi siten, ettd timan sopimuksen tavoitetila ja
toimenpidepolku tarkistetaan ja tdsmennetddn suhteessa kansainvilisiin, kansallisiin ja seudullisiin
tavoitteisiin. Samalla sovitaan vuosille 2024-2027 ajoittuvista konkreettisista toimenpiteisti, joilla
edistetdan tarkistetun tavoitetilan 2035 toteutumista tdsmennetyn toimenpidepolun mukaisesti.
Konkreettisia toimenpiteitd valittaessa otetaan huomioon tdméan sopimuksen toteutuminen ja toimien
vaikuttavuus.

Valtio-osapuolten sitoutuminen sopimukseen maaritelldan valtioneuvoston periaatepaatokselld, jossa
linjataan valtion tahtotila ja tuki Julkisen talouden suunnitelman ja talousarvioiden puitteissa. Valtion
rahoitustoimenpiteet edellyttavat eduskunnan paatosta.

Valtion ehtona tdhdn sopimukseen sitoutumiselle ja siihen sisiltyvien rahoitustoimenpiteiden
toteuttamiselle on, ettd kunnat ovat omalta osaltaan toteuttaneet sopimukseen siséltyvit ja kuntien
toimivallassa olevat toimenpiteet. Kuntien sitoutuminen sopimukseen edellyttia vastaavasti, etti valtio on
toteuttanut sopimuksessa sovitut toimenpiteet.

Seuranta

Sopimuksen toteutumista seuraa sopijaosapuolten edustajien vuosittain kokoontuva seurantakokous, jonka
valmistelusta vastaa MAL-sopimussihteeristo. Seuranta-aineiston kokoamisesta vastaa sopijaosapuolista ja
seututiedon tuottajista muodostettu tydryhma. Seuranta-aineiston yllipidosta ja koordinoinnista vastaa
Helsingin seudun ymparistdpalvelut —kuntayhtyma (HSY), joka kokoaa muilta sopijaosapuolilta tarvittavat
seurantatiedot MAL-sopimussihteeriston ohjauksessa.

Vuosittaisen seurantakokouksen yhteydessa varaudutaan tarvittaessa tarkistamaan sopimuksen sisilto3
jaljelld olevan sopimuskauden osalta merkittavista olosuhteiden muutoksista johtuen.
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Liite 1: Maankayton ensisijaiset vyohykkeet MAL 2019 —suunnitelman mukaisesti

Liite 2: Asuntotuotannon ja —kaavoituksen tavoitteiden kuntakohtainen jako
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Avtalsparter

Staten: miljoministeriet, kommunikationsministeriet, arbets- och niringsministeriet, finansministeriet,
Trafikledsverket, Transport- och kommunikationsverket, ndrings-, trafik- och miljcentralen i Nyland (NTM-
centralen i Nyland) och Finansierings- och utvecklingscentralen fér boendet (ARA).

Kommuner: Borgnas, Esbo, Grankulla, Helsingfors, Hyvinge, Kervo, Kyrkslatt, Mantséld, Nurmijirvi, Sibbo,
Traskanda, Tusby, Vanda, Vichtis.

Samkommuner: Samkommunen Helsingforsregionens trafik (HRT).

Avtalsparterna férbinder sig att gemensamt arbeta fér att genomfira malen och atgarderna i avtalet.

Avtalets syfte och mal

Avtalet om markanvandning, boende och trafik (nedan MBT-avtalet) grundar sig pa den gemensamma
vision som de 14 kommunerna i Helsingforsregionen och staten har fér utvecklingen av regionen. Genom
avtalet starks samarbetet och det fortsatta planeringssamarbetet mellan kommunerna, partnerskapet
mellan kommunerna i regionen och staten samt parternas dtagande att vidta de atgarder som behovs for
att utveckla regionen. Genom avtalet emotser parterna langsiktig utveckling och férbereder sig for att
trappa upp atgarderna efter behov.

De atgarder som faststalls i avtalet skapar forutsittningar fér mangsidig bostadsproduktion enligt behoven i
regionen samt for samordning av trafiksystemet och trafikinvesteringarna respektive markanvandningen.
Atgarderna syftar till att frimja en koldioxidsnal och hallbar samhillsstruktur inklusive andamalsenliga
trafiksystem for att bekdmpa klimatférandringen och méjliggéra en smidig vardag, en fungerande
arbetsmarknad och ett livskraftigt naringsliv. Malet &r ocksa att motverka segregation och bostadsléshet
samt bidra till mangfalden i bostadsomrddena och ett mangsidigt bostadsbestand i regionerna.

I avtalet anges visionen fér den aktuella 12-arsperioden fér Helsingforsregionen samt en fardplan for hur
visionen kan uppnds genom de teman som namns ovan. Utfallet och atgarderna for visionen och
fardplanen avstams och preciseras fortlopande per riksdagsvalperiod. Detta avtal omfattar de viktigaste
och effektivaste malen och konkreta atgarderna fér utveckling av markanviandningen, boendet och
trafiksystemet som kraver samarbete mellan kommunerna och/eller mellan kommunerna och staten. De
konkreta atgarder som ldggs fram i avtalet géller de fyra forsta dren av avtalsperioden, det vill siga 2020
2023, om inget annat anges. Atgirderna fér de foljande perioderna preciseras i de féljande MBT-avtalen.
For genomforande av avtalet r det viktigt att kommunernas och statens évriga utvecklingsinsatser ocksa
stodjer genomférandet av de mal som anges i detta avtal.

Utgangspunkterna for avtalet

Avtalet utgar fran planen fér markanvandning, boende och trafik i Helsingforsregionen 2019 (MBT 2019),
som tagits fram av kommunerna i Helsingforsregionen, HRT samt statens miljo- och trafikférvaltning.
Planen godkdndes under 2019 av HRT:s styrelse, Helsingforsregionens samarbetsméte, Kuuma-direktionen
samt de flesta av kommunerna i regionen. | planen ingdr en lagstadgad trafiksystemplan for
Helsingforsregionen. | MBT 2019 anges det forpliktande malet att utsldppen fran trafiken ska minska med
50 procent fore 2030 (jamfort med 2005).

De centrala utgangspunkterna for MBT-avtalet 20202031 ar utéver MBT 2019 foljande:

® Regeringsprogrammet av 10 december 2019 for statsminister Sanna Marins regering
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e De internationella klimatférdragen samt av dessa foljande Nationell energi- och klimatstrategi och
Finlands klimatplan pa medelldng sikt (KAISU), i vilka faststalls malen for motarbetande av
klimatférandringen, samt Nationellt luftvardsprogram 2030

o Riksdagens skrivelse om utvecklingsbehov i bostadspolitiken (RSk 26/2018 rd — EA 61/2016 rd)
utifran revisionsutskottets betankande

e De riksomfattande malen for omradesanvandning

s Malen och de strategiska riktlinjerna for den riksomfattande trafiksystemplanen.

Hallbara och koldioxidsnala samhallsstrukturer och trafiksystem

Vision 2030+

Samhallsstrukturen och trafiksystemet utgor en helhet som mojliggdr hallbar tillvaxt i regionen, en smidig
och trygg vardag fér invanarna samt sakerstaller konkurrenskraftiga och hallbara fardsatt. Placeringen av
bostdder, arbetsplatser och service styrs genom planldggning sa att det gar att vilja hallbara transportsatt.
Ar 2030 bor minst 85 procent av regionens invanare i zoner fér hallbart resande enligt MBT 2019 (2018:
72 %).

Investeringarna i utvecklingen av det regionala trafiksystemet utnyttjas till fullo och de bidrar till
uppndendet av de globala och nationella klimatmalen. Ar 2030 féretas 65 procent av resorna i
Helsingforsregionen med hallbara transportsétt (2018: 57 %) och deras andel av trafikarbetet har &kat
snabbare &n i dag. Kollektivtrafik, mobilitetstjanster och resekedjor bjuder ett hallbart och
anvandarorienterat alternativ for allt fler kundgrupper. Det ar sdkert i trafiken oberoende av transportsatt.

Helsingforsregionen &r en internationellt attraktiv plats for bade arbetskraft och foretag.
Samhillsstrukturen, bostadsutbudet och trafiksystemet i regionen sakerstaller tillrdcklig arbetskraftstillgang
och en god miljo for arbetsgivare. Trafiksystemet utvecklas med tanke pa fungerande kommunikationer
fran regionen bade till utlandet och inom Finland.

Utvecklingsvdg mot visionen

En 6kning av den proportionella andelen av bostdder och arbetsplatser i de primdra zonerna for héllbart
resande enligt MBT 2019 méjliggérs genom detaljplanering. En tillracklig planldggningsreserv av tomter for
flervéningsbostadshus sikerstdlls for att frémja en fungerande bostadsmarknad. Markanvéndningen i zoner
for i synnerhet sparbunden trafik och andra stamlinjer for kollektivtrafiken samt stationerna och
knutpunkterna mellan dessa ska stdrkas.

Trafikutsldppen reduceras genom Gtgdrder som minskar trafikarbetet och bidrar béade till en 6vergdnag till
mer hdllbara transportsdtt éverlag och till avfasningen av fossila drivmedel. Trafiksystemet i regionen
utvecklas sd att det stédjer utvecklingen av en tdtare samhdllsstruktur. Servicenivan i kollektivtrafiken,
mobilitetstjéinsterna och trafikens knutpunkter héjs. Mdngden och andelen av géng och cykling som
féirdsdtt 6kas genom satsningar pd infrastrukturen och betingelserna. Hallbara fardsdtt gors
konkurrenskraftigare jimfért med personbil. Vig- och gatundtet i Helsingforsregionen utvecklas primdrt
med hénsyn till behoven fér kollektivtrafiken och logistiken samt genom att férbdttra férhéllandena fér
cykeltrafiken.

Vid den regionala trafiksystemplaneringen och kommunala trafikplaneringen beaktas utvecklingen av
transporttjénsterna samt utnyttjandet av automation och data. Nya mobilitets- och transportlésningar som
mdjliggérs av bland annat digitalisering frimjas utifrdn konsekvensbedémningar sé att inférandet av dem
bidrar till 6vergdngen till ett hallbart och koldioxidsnélt trafiksystem.
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Exponeringen for trafikbuller reduceras genom att 6ka andelen fér héllbara transportsdtt och bekimpa
buller speciellt pa platser dir det ér befogat till foljd av markanvéndning for titare bebyggelse. Sikerheten i
trafiken i Helsingforsregionen utvecklas enligt de riksomfattande mélen. Sérskild hdnsyn tillagnas
sdkerheten inom gdng och cykling i och med att trafikarbetet och andelen fér dessa férdsdtt Gkar.

Helsingfors nabarhet och fér ndringslivet och arbetslivet viktiga férbindelser utvecklas. Restiderna blir i
genomsnitt kortare mellan de stdder till vilka det forekommer betydande pendling eller annat resande. De
sakerstdlls att olika omraden kan nds inom en rimlig restid med ndgon transportform eller en kombination
av transportformer. De behov som hénfér sig till ndbarhet och héllbar trafik i regionen inom de nérmaste 12
dren gdllande bland annat utvecklingen av den spérbundna stadstrafiken beaktas i beredningen och
genomférandet av den riksomfattande transportsystemplanen.

Den gemensamma regionala planeringen av markanvéndning, boende och trafik fortsdtter med
sakerstdllda resurser.

Overenskomna atgarder:

1. Kommunerna férldgger minst 90 procent av den nya bostadsplaneringen till de primara
utvecklingszonerna for markanvandningen enligt MBT 2019 (bilaga 1).

2. Staten anvisar minst 10 miljoner euro per ar som understéd fér kommunalteknik pd omraden i de
primdra utvecklingszonerna for markanvandningen enligt MBT 2019. Understoden tilldelas framst
kompletteringsbyggande.

3. Staten anvisar mark fér bostadsproduktion genom att sélja eller byta markomraden och vid behov med
markanvandningsavtal. Syftet &r att sakerstalla lika behandling av kommunerna och medborgarna och
bevaka statens intressen som helhet. Staten inverkar med sin dgarstyrning pa att de omraden som
befrias fran statens behov och som ldmpar sig fér bostadsbyggande éverlats till rimligt pris i forsta hand
till kommuner eller i andra hand till annan slutlig bostadsbyggare p3 omradet.

4. Utvecklingsinvesteringar i den regionala sparbundna trafiken forbéttrar férutsittningarna for tillracklig
bostadsproduktion, hallbar samhéllsutveckling och hallbara transporter. Eventuella EU-bidrag minskar
de kostnader som avtalsparterna i varje enskilt projekt ska dela pa enligt féljande kostnadsférdelning:

4.1. Kommunerna och HRT tar i samrad med Trafikledsverket fram en 1sning fér placeringen av de nya
lokaltagsdepaerna ldngs Kustbanan, Ringbanan och Stambanan och ldgger upp en tidsplan for
utredningarna och genomférandet med hansyn till behovet fér anskaffning av nya tag.
Kommunerna tar i samrdd med Trafikledsverket fram de behévliga planerna for depderna samt
sammansattningen av genomforare, projekterare, byggare och dgare av depderna. De kommuner
dar depdaerna ska byggas handhar planldggningen enligt markanvindnings- och bygglagen.
Trafikledsverket deltar i projekteringen speciellt till de delar som dep3erna foranleder atgarder i
statens transportnat. Staten deltar under avtalsperioden i kostnaderna for projekteringen av
lokaltadgsdepaerna med en andel om 30 procent, dock hogst 3 miljoner euro. Staten kan anvisa
mark for depderna och uppmuntra bolag som dger markomraden till gott samarbete med
staderna. Kommunernas finansieringsandel av projekteringen av depderna ar 70 procent. Staten
fattar beslut om sina langsiktiga atgérder gillande depderna for lokaltrafiken i samband med
féljande MBT-avtal eller da beslut om anldggning av depderna fattas. Att planeringen av ett
depasystem som mdjliggor effektiv lokaltagstrafik framskrider &r en forutsittning for de statens
insatser som namnsi4.2.
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4.2, Staten inleder byggandet av Esbo stadsbana mellan Alberga och Koklax i enlighet med
jarnvagsplanen. Statens andel av finansieringen for genomforandekostnaderna for projektet &r 50
procent, dock hogst 137,5 miljoner euro. Kommunernas andel av finansieringen for
genomforandekostnaderna for projektet dr 50 procent, dock hogst 137,5 miljoner euro. Staten och
kommunerna avtalar om fordelningen av kostnaderna da de fattar beslut om genomférandet.

4.3. Staten inleder fas 2 av forbattringen av stambanan mellan Béle och Riihiméki i enlighet med
jarnvagsplanen.

4.4. Staten och kommunerna inleder i samarbete bygget av en anslutningsparkering i Kervo. Om
utvecklingen av anslutningsparkeringen i Kervo och kostnadsférdelningen mellan kommunerna
och staten ingds separata avtal. Statens andel av kostnaderna ingar i fas 2 for banavsnittet Bole—
Riihimaki.

4.5. Féljande dtgarder vidtas med tanke pa att 6ka bankapaciteten mellan Helsingfors och Bole:

4.5.1 En trafikmodell som mdjliggor en betydande dkning av tagutbudet till Helsingfors
uppdateras utifran bland annat utredningen Centrumslingan+ (2019), utredningen om
depaer for lokaltdgstrafiken (2020) och utredningen Digirata (2020) samt andra utredningar
om utveckling av jarnvagsinfrastrukturen pa banavsnittet mellan Bole och Helsingfors och om
kapacitetsékning (t.ex. uppldggning av projektbolag, Flygbanan, sparforbindelse dsterut) och
det utarbetas en beskrivning av den for trafikutvecklingen och samhadllsekonomin
effektivaste och férdelaktigaste modellen. Utredningen gérs under statens ledning i
samarbete med HRT och kommunerna. Staten och HRT avtalar separat om kostnaderna for
utredningen.

4.5.2 Arbetet med att utarbeta banplaner och andra dtgarder som behovs fér att omsatta
slutsatserna fran utredningen Centrumslingan + och utredningar som avses i punkt 4.5.1
paborjas. Framjandet av det atgardspaket som laggs fram i utredningen Centrumslingan+
forutsatter att arbetet for lokaltdgsdepaerna framskrider enligt beskrivningen i punkt 4.1 och
att byggbeslut om depaerna for en hallbar trafikmodell har fattats.

4.6. Trafikledsverket gér en utredning av forflyttning av Sandbanan i statens sparnat och avveckling av
de nuvarande markreservationerna. Kommunerna erbjuder en motsvarande plats som alternativ
for Sandbanan, fér organisering av effektivt underhall av tagtrafiken i huvudstadsregionen. Flytten
av Sandbanan mojliggér anldggning av en snabbsparvig och utveckling av markanvandningen pa
platsen.

Kommunerna fortsatter planeringen av ett regionalt snabbsparvagsnat enligt MBT 2019. Kommunerna
framjar genomftrandet av de féljande snabbsparvagsprojekten och finansierar 70 procent av de totala
genomforandekostnaderna for projekten. Staten deltar i finansieringen av de i avtalet faststallda
projekten med en andel om 30 procent enligt punkterna 5.1-5.3. Staten beslutar om principerna for sitt
ldngsiktiga deltagande i planeringen och genomférandet av projekten i samband med de f6ljande MBT-
avtalen eller efter att stdderna fattat beslut om byggandet.
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5.1. Staten anvisar 105 miljoner euro till genomférandet av projekten (inkl. projektering och byggande)
enligt utkastet till utredningsplan for Vichtisvagens snabbsparvig (snabbsparvigen i vastra
Helsingfors) samt till andra projekt for fraimjande av hallbar mobilitet. Férutsittning for
finansieringen &r att Helsingfors stads beslut om att genomféra projektet dtminstone
overensstammer med nyttokostnadsanalysen i utkastet till utredningsplan eller dr formanligare.
Helsingfors fattar beslut om genomférandet av projektet hésten 2020. Staten och Helsingfors stad
avtalar separat om den exakta finansieringstilldelningen och finansieringsschemat.

5.2. Mellungsbacka-Dickursby—Aviapolis—Flygplatsen (Vandabanan): Vanda fortsitter projekteringen i
enlighet med sina beslut och staten deltar i projekteringskostnaderna med en andel om 30
procent och hégst 6,1 miljoner euro. Byggstarten torde ske 2024. De berdknade kostnaderna for
projektet dr 393 miljoner euro (varen 2020). Staten beslutar om sitt deltagande i anliggningen av
Vanda snabbsparvdg efter att Vanda stad har fattat beslut om att genomféra projektet i samband
med féljande MBT-avtal.

5.3. Helsingfors stad har inlett arbetet med utredningsplanen fér snabbsparviagen Vik-Malm och férsta
skedet av projekteringen avslutas varen 2021. Staten deltar i kostnaderna for utredningsplanen
med en andel om 30 procent och hogst 7,5 miljoner euro.

Staten understéder anordnandet av offentlig persontrafik i Helsingforsregionen under perioden 2020—
2023 med uppskattningsvis 35 miljoner euro. Understodet omfattar stod for kollektivtrafik i stora
stadsregioner samt klimatbaserat stdd for kollektivtrafik och statsunderstod for digitalisering av
transporttjanster och tjanstefiering inom trafiken. Statsunderstéden beviljas utifran anstkan och
forutsatter att stadsregionen uppfyller de ovan angivna villkoren for statsstod. For att kunna bli beviljad
stod for kollektivtrafiken ska regionen dessutom verkstilla tgérder for utveckling av kollektivtrafiken
enligt detta avtal och prioritera servicenivan i ett stamnit som hojer kollektivtrafikens konkurrenskraft
samt sakerstdlla 6vergangen till utslappssnala bussar och biodrivmedel.

Helsingfors och Esbo lagger upp och bereder i samarbete med HRT ett projekt fér dkning av
metrokapaciteten och genomfor upphandlingen fér ett automatiseringsprojekt som genomférs 2024—
2030. Avsikten med projektet &r att svara pa tillvéxten i regionen och de 6kande passagerarvolymerna i
metron da den nuvarande kapaciteten tar slut fére 2030. Totalkostnaderna fér projektet beriknas
uppga till 341 miljoner euro, av vilket 6 miljoner euro hianfor sig till 2020-2023. Trafikarrangemangen i
vdstra dndan av metrobanan behdver ses Gver pa grund av 6kande trafikvolymer. Kostnaderna fér
tillaggslosningarna berdknas uppga till 100 miljoner euro, av vilket 10 miljoner euro hinfér sig till 2020-
2023. Staten gor en helhetsbeddmning av utvecklingsprojekten for metrotrafiken da projekteringen
och kostnadskalkylerna preciseras. Staten och kommunerna avtalar vid behov separat om fordelningen
av kostnaderna. :

Staten anvisar totalt 15 miljoner euro till regionalt viktiga och kostnadseffektiva projekt for forbattring
av trafiksystemet i Helsingforsregionen under perioden 2020-2023. Projekten syftar till att stodja
anldggningen av anslutningsparkeringar for bilar och cyklar och férutsattningarna for markanvandning
for tatare bebyggelse, forbattra forutsattningarna for gang och cykling, férebygga och reducera
bullerexponering samt férbattra sakerheten i trafiken och en fungerande logistik i regionen. Statens
finansiering anvisas framst till projekt i Kuuma-kommunerna. Dessutom anvisar staten 15 miljoner euro
till motsvarande projekt i Esbo. For att kunna bli tilldelade statlig finansiering ska kommunerna lagga ut
ett lika stort belopp pa atgarderna som staten. HRT, kommunerna, Trafikledsverket och NTM-centralen
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10.

11.

12.

13

i Nyland utarbetar ett mer detaljerat program for projektgenomférande som faststélls av delegationen
for Helsingforsregionens trafiksystemplan.

Trafikledsverket, NTM-centralen i Nyland och kommunerna i regionen tar utifran NTM-centralens
utredning fram planerna och de nédvandiga detaljplanerna enligt markanvandnings- och bygglagen for
tva serviceomrdden for den tunga trafiken sa att anlaggningen av omradena kan inledas under
avtalsperioden. Staten anvisar ett belopp om hégst 15 miljoner euro till anldggningen av omradena,
dock hogst 75 procent av kostnaderna. Kommunernas finansieringsandel dr 25 procent.

Staten tilldelar finansiering for utveckling av forhallandena for gang och cykling i Helsingforsregionen
enligt foljande:

a. Staten anvisar 2,5 miljoner euro under perioden 2020-2023 till atgarder for att fraimja
gang och cykling i statens transportndt inom Helsingforsregionen. Forutsdttning for
finansieringen ar att kommunerna ldgger ut motsvarande belopp.

b. Kommunerna i Helsingforsregionen kan anséka om statsunderstod for forbattring av
forhallandena for gang och cykling i det kommunala gatunétet. For understéden har ar 2020
anvisats minst 4,5 miljoner euro som kan ansokas for atgérder i regionerna Helsingfors, Abo,
Tammerfors och Uledborg. Kommunerna ska delta med 50 procent i kostnaderna for de
projekt som beviljas understdd. Traficom utlyser projekten i investeringsprogrammet och
beviljar finansieringen.

c¢. Staten beaktar senare finansieringsbehov for framjande av gang och cykling vid
beredningen av budgeten och den riksomfattande trafiksystemplanen.

Staten borjar bereda lagstiftning som majliggor inférande av trangselavgifter. Beredningen sker i
samarbete med kommunerna och HRT. Besluten om eventuellt ibruktagande av trangselavgifter fattas
separat.

Kommunerna och HRT i samrad med de statliga myndigheterna uppdaterar MBT-planen for
avtalsperioden 2024-2035. Parterna forbinder sig att reservera de personresurser och andra resurser
som behovs for utarbetandet av planen. Som en del av uppdateringen justeras atgarderna for
uppnaende av malen i den riksomfattande trafiksystemplanen och fér minskning av trafikutslappen
fore 2030 samt for uppndende av malet for klimatneutralitet 2035 enligt regeringsprogrammet.

Utover de ovan ndamnda atgarderna forbinder sig de kommunala aktorerna i Helsingforsregionen, vid
behov i samarbete med staten, att

13.1. framja utvecklingsinsatser for resekedjesamarbete med leverantérer av plattformbaserade
biljett- och betalningssystem eller formedlingstjanster samt bygga upp en multimodal digital
datamiljo foér transporttjanster som mojliggor resekedjor av offentliga och privata
transporttjanster.

13.2. framja omfattningen och ateranvandningen av rapporteringen och uppfdljningsinformationen
om transporttjdnsterna och trafiksystemet samt 6ka realtidsinformationen till resendrerna.

13.3. isamband beredningen av foljande MBT-plan upprétta en regional strategisk fardplan for
automatisering inom transporter, inklusive malsattningen, det nodvandiga digitala
dataunderlaget samt atgardsfoljden. Fardplanen upprattas utifran atgards- och
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lagstiftningsplanen for trafikens automatisering, det nationella tillvaxtprogrammet for
transportsektorn och digitaliseringsstrategin for logistiken.

Boende och livsmiljons kvalitet
Vision 2030+

| regionen har 2030 byggts cirka 200 000 nya bostdder av vilka 90 procent finns i de primira
utvecklingszonerna for markanvandningen. Bostadsplaneringen dr kvalitativ och tillrdcklig fér att mojliggéra
en mangsidig bostadsproduktion som med avseende pa bostddernas storlek och besittningsformer
motsvarar befolkningsdkningen i regionen.

Bostadsmarknaden i regionen stodjer arbetskraftstillgdngen och en fungerande arbetsmarknad.
Bostadsomradenas mangsidiga invanarstruktur starker den sociala hallbarheten i regionen. Aven utsatta
befolkningsgrupper har tillracklig tillgang till Iimpliga boendeldsningar och det finns ingen bostadsldshet i
Helsingforsregionen.

Trabyggnation 6kar bland bade bostader och andra byggnader.

Utvecklingsvdag mot visionen

Planreserven for bostadsproduktion upprétthalls pd en nivé som motsvarar behovet inom
bostadsproduktionen pa Iéng sikt. | det totala mdlet for bostadsproduktionen beaktas faktorer som dr
oberoende av kommunernas verksamhet, sG som konjunkturvéxlingar och bostadsmarknadsléget.

En mdngsidig fordelning av olika stora bostdder och besittningsformer sékerstdlls, liksom ocksé
férutsdttningarna for att hitta boendeldsningar till rimligt pris Gven fér utsatta personer. Andelen ARA-
bostdder hdjs i enlighet med regeringsprogrammet mot 35 procent, dock med en balanserande utveckling
inom de enskilda omrédena. Negativ segregation motverkas med ett mangsidigt utbud av bostdder i
bostadsomradena och utveckling av kommunikationerna samt genom att med planliggningsmedel
sdkerstdlla utbudet av och tillgangen till tiGnster for olika befolkningsgrupper samt tillgdngen till goda
omrdden fér nérrekreation.

Insatserna fér att minska bostadslésheten genomfors enligt det i regeringsprogrammet faststdllda mélet att
avskaffa bostadslosheten pa tva regeringsperioder.

Overenskomna 3tgirder:

14. Kommunerna i Helsingforsregionen atar sig att ta fram detaljplaner fér bostadstomter med en total
vaningsyta pa 6 miljoner kvadratmeter (byggratt fér boarea) under avtalsperioden (malsattningen for
detaljplaneringen per kommun beskrivs i bilaga 2). Var bostaderna ska byggas bestdms enligt punkt 1i
avtalet. Malet &r att det i Helsingforsregionen byggs 16 500 nya bostader per ar under perioden 2020-
2023. | det totala malet for bostadsproduktionen och planldggningen beaktas faktorer som ar
oberoende av kommunens verksamhet, bland annat coronaepidemins effekter pa samhillet och
bostadsfinansieringen, konjunkturvéxlingarna inom ekonomin, bostadsmarknadsldget samt
genomforandet av transportinfrastrukturprojekt.

15. Kommunerna forbinder sig att sdkra forutsattningarna for detaljplaner i de priméra utvecklingszonerna
samt tillgdngen till tomter.
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16. Statsunderstodda rantestodsbostdader utgor i huvudstadsregionen sammanlagt 30 procent av det totala
malet for bostadsproduktionen. Kommunerna i huvudstadsregionen ska i sina tomtdverlatelser och
markanvandningsavtal se till att 20 procent av bostadsproduktionen i huvudstadsregionen ar
statsunderstédda vanliga 40-ariga rantestodshyresbostdder och hyresbostader for grupper med
sarskilda behov.

17. Statsunderstddda rantestédsbostdder utgor i Kuuma-kommunerna sammanlagt 20 procent av det
totala malet for bostadsproduktionen i omradet. Kuuma-kommunerna ska i sina tomtoverlatelser och
markanvandningsavtal se till att 10 procent av bostadsproduktionen i omradet ar statsunderstodda
vanliga 40-ariga rantestodshyresbostader och hyresbostader for grupper med sarskilda behov.

18. Avtalsparterna utreder tillsammans mojligheterna att hdja andelen med statsunderstod i
bostadsproduktionen i regionen.

19. Staten anvisar 20 miljoner euro per ar till anslag for startbidrag om 10 000 euro per bostad till
statsunderstédda vanliga 40-ariga rantestodshyresbostader som byggs i de primara utvecklingszonerna
for markanvandningen enligt MBT 2019. Startbidraget till uppférande av flervaningshus i trd i de
primara utvecklingszonerna ar 12 000 euro per bostad.

20. Det statsagda A-Kruunu later bygga i sin dgo vanliga 40-ariga rantestédda hyresbostdder. Malet ar att
oka byggverksamheten s att bolaget fran och med 2021 har cirka 800 paborjade bostader per ar, av
vilka 600 finns i Helsingforsregionen och 15 procent &r flervaningshus i tra.

21. Kommunerna i regionen férbinder sig att i samarbete med staten motverka och minska
bostadslosheten med malsadttningen att bostadslosheten ska halveras fore 2023. Av kommunerna i
regionen deltar Helsingfors, Esbo, Vanda, Hyvinge och Traskanda aren 2020-2022 i
samarbetsprogrammet for bostadsldshet 2020-2022 som ska 6ka utbudet av rimligt prissatta bostader
for bostadslésa och starka kommunernas hantering av bostadslésheten.

Andra statliga atgarder med relevans for genomforandet av avtalet

Reformen av markanvandnings- och bygglagen slutférs genom parlamentarisk beredning i enlighet med
regeringsprogrammet. | beredningen beaktas stadsregionernas och kommunernas sarskilda
planeringsbehov som en del av ett brett intressentsamarbete.

Den riksomfattande trafiksystemplanen 2021-2032 bereds sa att statsradet kan godkdnna den varen 2021.
Planen ska stdrka samarbetet mellan staten och stadsregionen i fraga om trafiknatverk och transportservice
samt sdkerstdlla en langre horisont for detta avtal genom atgarder som ska genomféras 2024—-2031. De
utvecklingsatgarder som namns i detta avtal och i MBT 2019 beaktas ocksa vid beredningen av den
riksomfattande trafiksystemplanen. De behov som anknyter till Helsingforsregionens utveckling och
internationella, nationella och regionala nabarhet bedoms vid planberedningen inom en riksomfattande
kontext. Prioriteter for kommunerna i Helsingfors stadsregionen &r att foljande planeringsfragor ska inga i
den riksomfattande trafiksystemplanen:

¢ Utveckling av Tavastehusleden

» Utveckling av Ring Ill

¢ Forbindelserna for den nya markanvandningen i Malm

e Utveckling av Ring |

e Tvdrsgaende forbindelser for logistiken i Mellersta Nyland
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 Utveckling av Lahtisleden (riksvdg 4)

 System for automatisk kontinuerlig tagkontroll (Digirata)
* Kervo—Nickby-banan for persontrafik

e Snabbsparvag pa Tusbyleden till Stathallarvigen

* Snabbsparviag Mattby—Storaker—Kera—Alberga

¢ Utredningsplan for ostmetron

Fardplan for fossilfria transporter bereds sa att statsradet kan godkdnna den under 2020.

Oppnandet av persontrafiken pa jarnvigarna for konkurrens sker pa det sitt som anges i
regeringsprogrammet och enligt resultaten av konkurrensutsattningen av HRT:s lokaltrafik.

Staten inleder en reform av skatterna och avgifterna for hallbara transporter i enlighet med
regeringsprogrammet.

Under 2020 upprattas ett program for langsiktig utveckling av bostadspolitiken. | programmet tas hdnsyn
till bostadsmarknaden i stadsregionerna.

Staten genomfor i samarbete med kommunerna i regionen ett férvaltningsovergripande
utvecklingsprogram for fororter 2020-2022.

Staten genomfér programmet Hallbar stad fram till 2023.

Genomfarandet av ekosystemavtalen fér innovationsverksamhet som bereds for nirvarande och
atgdrderna i avtalen kompletterar malen i MBT-avtalet.

Giltighet

De Iangsiktiga mdlen enligt detta avtal galler 2020-2031. Avtalet gar ut 31 december 2023. Avtalet ska
férnyas fore utgangen av 2023 med justering av visionen och fardplanen enligt féreliggande avtal och
precisering av dem enligt globala, nationella och regionala malsattningar. Samtidigt avtalas om de konkreta
atgdrderna 2024-2027, vilka framjar uppnaendet av visionen for 2035 enligt den justerade firdplanen.
Valet av de konkreta dtgdrderna ska goras med beaktande av utfallet for detta avtal och atgirdernas
verkningar.

Statsparternas dtagande till avtalet faststdlls genom ett principbeslut av stadsrddet som anger statens
vision och stod inom ramen for planen for de offentliga finanserna och budgeten. Statens
finansieringsatgdrder kraver beslut av riksdagen.

Villkoret for att staten forbinder sig till detta avtal och fullféljer de finansieringsatgirder som faststills i
avtalet ar att kommunerna har fullféljt sina ataganden enligt avtalet och inom ramen for sin behérighet.
Avenledes férutsitter kommunernas forbindelse till avtalet att staten har fullféljt sina dtaganden enligt
avtalet.

Uppfoljning

Avtalets genomférande f6ljs upp arligen av ett uppfoljningsmaote for avtalsparternas representanter. Motet
bereds av MBT-avtalssekretariatet. Materialet for uppféljningen sammanstills av en arbetsgrupp bestdende
av avtalsparterna och leverantdrerna av regioninformation. Uppféljningsmaterialet uppdateras och
samordnas av samkommunen Helsingforsregionens miljotjanster (HRM) som inhdmtar de behdvliga
uppgifterna fran de dvriga avtalsparterna enligt avtalssekretariatets styrning.
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Uppfoljningsmotet kan vid behov justera avtalets innehall med avseende pa den aterstdende
avtalsperioden, om betydande andringar i omstandigheterna ger anledning till det.

Bilaga 1: Primadra utvecklingszoner for markanvandningen enligt MBT 2019-planen

Bilaga 2: Fordelning av malen fér bostadsproduktion och bostadsplanering per kommun
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Bilaga 1: Prioriterade utvecklingszoner i markanvandningen i enlighet med MBT 2019 - planen

MAL 2019 - Prioriterade omraden i markanvandningen °:% MAL
‘e®°" 2019
- primar Zon —— iarnvag - .
primar zon som hanger samman - metrobana
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definieras genom den narmare planeringen
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Liite 1: Maankiyton ensisijaiset vyéhykkeet MAL 2019 —suunnitelman mukaisesti
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Liite 2:

Asuntotuotannon, asuntokaavoituksen sekd kohtuuhintaisen asuntotuotannon ja 40-vuotisen
korkotukiasuntotuotannon kuntakohtaiset tavoitteet sopimuskaudella 2020-23

Taulukko 1: Asuntotuotannon ja asuntokaavoituksen tavoitteiden jakautuminen seudun kuntien kesken

Kunta Asuntotuotantotavoite (as./v) Asuntokaavoitustavoite (kem?) vuosille
2020-23 yhteensa

Espoo 3300 1200 370
Helsinki 6 600 2400730
Kauniainen 80 29 095
Vantaa 2 640 960 200
PKS yhteensd 12620 4 590 395
Hyvinkaa 396 144 000
Jarvenpdd 566 205 800
Kerava 514 186 900
Kirkkonummi 434 157 855
Mantsala 212 77 115
Nurmijarvi 434 157 855
Pornainen 80 29 095
Sipoo 434 157 855
Tuusula 462 168 000
Vihti 344 125130
KUUMA yhteensd 3876 1409 605
Helsingin seutu yhteensd 16 496 6 000 000

Taulukko 2: Kohtuuhintaisen asuntotuotannon osuudet kunnittain

Kunta Asunto- Kohtuuhintaisen asumisen | 40-vuotinen korkotuki ja erityisryhmat,
tuotanto- osuus tuotanto- asuntoa /vuosi
tavoite (as./v) | tavoitteesta/vuosi
(PKS 30% / KUUMA 20%) (PKS 20% / KUUMA 10%)

Espoo 3300 990 660
Helsinki 6 600 1980 1320
Kauniainen 80 24 16
Vantaa 2640 792 528
PKS yhteensd 12 620 3786 2524
Hyvinkda 396 79 40
Jarvenpda 566 113 57
Kerava 514 103 51
Kirkkonummi 434 87 43
Madntsald 212 42 21
Nurmijarvi 434 87 43
Parnainen 80 16 8
Sipoo 434 87 43
Tuusula 462 92 46
Vihti 344 69 34
KUUMA yhteensi 3876 775 386
Helsingin seutu 16 496 4561 2910
yhteensa







Bilaga 2:

Malen for bostadsproduktion, bostadsplanering samt for produktion av bostdder till rimligt pris
och 40-3riga rintestédshyresbostdader per kommun under avtalsperioden 2020-2023

Tabell 1: Férdelning av malen for bostadsproduktion och bostadsplanering mellan regionens kommuner

Kommun Mal for bostadsproduktion Mal fér bostadsplanering (m? vaningsyta)
(bost./ar) 2020-2023 totalt
Esbo 3300 1200 370
Helsingfors 6 600 2400730
Grankulla 80 29 095
Vanda 2 640 960 200
Huvudstadsregionen totalt 12 620 4 590 395
Hyvinge 396 144 000
Traskdnda 566 205 800
Kervo 514 186 900
Kyrkslatt 434 157 855
Mantsala 212 77 115
Nurmijarvi 434 157 855
Borgnds 80 29 095
Sibbo 434 157 855
Tusby 462 168 000
Vichtis 344 125 130
Kuuma-kommunerna totalt 3876 1 409 605
Helsingforsregionen totalt 16 496 6 000 000

Tabell 2: Kommunernas andelar av produktionen av bostader till rimligt pris

Kommun Mal for Andelen for bostdder 40-arigt rdntestod och specialgrupper,
bostadsproduktion | till rimligt pris i bostidder/ar
(bost./ar) forhallande
till produktionsmalet/ar
(Huvudstadsregionen 20 %/Kuuma-

(Huvudstadsregionen kommunerna 10 %)

30 %/Kuuma-kommunerna

20 %)
Esbo 3300 990 660
Helsingfors 6 600 1980 1320
Grankulla 80 24 16
Vanda 2640 792 528
Huvudstadsregionen 12620 3786 2524
totalt
Hyvinge 396 79 40
Traskdnda 566 113 57
Kervo 514 103 51
Kyrkslatt 434 87 43
Mantsald 212 42 21
Nurmijdrvi 434 87 43
Borgnads 80 16 8
Sibbo 434 87 43
Tusby 462 S92 46
Vichtis 344 69 34




Kuuma-kommunerna 3876 775 388
totalt
Helsingforsregionen 16 496 4561 2910

totalt




